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Model ve zkratce
Dnes se v Centro Sperimentale di Balocco (Vercelli) představí mezinárodnímu tisku nová Giulia, nejočekávanější model Alfy Romeo roku 2016. Tato událost je završením premiéry, která začala představením vrcholné verze Quadrifoglio v historickém muzeu Alfy Romeo v Arese a pokračovala prezentací kompletní řady na letošním autosalonu v Ženevě. 

Novou Giulii již lze objednávat v showroomech v Itálii, Německu, Francii, Španělsku, Rakousku, Belgii, Švýcarsku a Nizozemí (podrobnosti a ceny jsou k dispozici na lokálních internetových stránkách dané země). Řada zahrnuje tři stupně výbavy (Giulia, Super a Quadrifoglio) a pět kombinací hnacího ústrojí: vznětový přeplňovaný motor 2.2 o výkonu 150 k nebo 180 k s šestistupňovou manuální nebo osmistupňovou automatickou převodovkou a zážehový přeplňovaný motor 2.9 V6 Biturbo o výkonu 510 k s šestistupňovou manuální převodovkou. Nová Giulia nabízí pohon zadních kol, což je řešení, které zaručuje špičkovou úroveň výkonu, zábavy a potěšení z jízdy a je poctou mnoha legendárním vozům Alfy Romeo. 

Mezi další výjimečné rysy nové Giulie patří optimální rozložení hmotnosti na nápravy, důmyslné zavěšení kol s exkluzivní technologií AlfaLink a nejpřímější řízení na trhu. Díky mimořádně výkonným motorům a rozsáhlému využití ultralehkých materiálů, jakými jsou uhlíkový kompozit, hliník, hliníkový kompozit a plasty, dosahuje Alfa Romeo Giulia prvotřídní výkonové hmotnosti (v případě verze Quadrifoglio méně než 3 kg/k).

V souladu s tradicemi Alfy Romeo se může Giulia pochlubit i řadou technických inovací. Mezi tyto důmyslné prvky patří například integrovaný brzdový systém IBS, který výrazně zkracuje brzdnou dráhu – ze stokilometrové rychlosti zastaví Giulia na 38,5 metrech, model Quadrifoglio pak na 32 metrech –, a aktivní zavěšení, které poskytuje mimořádný jízdní komfort. 
U verze Quadrifoglio je k dispozici také technologie Torque Vectoring, která se stará o optimální rozložení točivého momentu mezi kola zadní nápravy, nebo aktivní spoiler Alfa™ Active Aero Splitter, jehož úkolem je regulace přítlaku ve vysokých rychlostech. 

Pokud jde o styl, nová Giulia vyniká velmi osobitým italským designem, který vychází z obrovského smyslu pro proporce, špičkové architektury, jednoduchosti a propracovaných objemů ploch karoserie i interiéru. Výsledkem je vznešený tvar, který připomíná velkou kočku ve skoku. Dokonale zpracované plochy nalezneme také v interiéru. Vše je čisté a soustředěné kolem řidiče, zvláště ovládací prvky, které jsou seskupené na malém volantu ideálním pro jakýkoliv styl jízdy.   

Vysoce moderní a inovativní motory
Charakteristickým prvkem každé Alfy Romeo jsou vysoce moderní pohonné jednotky. Kromě zážehového motoru 2.9 V6 BiTurbo 510 k, díky kterému je model Quadrifoglio nejvýkonnějším cestovním vozem značky všech dob, nabídne Giulia i jedinečnou paletu čtyřválcových jednotek, které představují to nejlepší z produkce skupiny FCA. Tato nová generace celohliníkových, technologiemi nabitých motorů se řadí na vrchol své kategorie ve smyslu výkonu i účinnosti. Všechny motory řady jsou vyráběné v Itálii, a to v továrnách Termoli (zážehové motory) a Pratola Serra (vznětové motory) v částech vyhrazených pro výrobu pohonných jednotek Alfa Romeo, a při jejich produkci se uplatňují nejmodernější výrobní postupy.

Vznětový motor 2.2 
Pro dieselové verze Giulie je určený první vznětový motor v historii Alfy Romeo vyrobený kompletně z hliníku. Řadový čtyřválec se může pochlubit poslední generací vstřikování MultiJet II s technologií Injection Rate Shaping (IRS) a pracovním tlakem 2000 bar. Turbodmychadlo s variabilní geometrií s elektrickým ovládáním využívá nejmodernější technologie, které snižují dobu odezvy a současně zajišťují lepší účinnost. K jízdnímu komfortu a potěšení z jízdy přispívají vyvažovací hřídele. 
V nabídce se objeví hned dvě verze této jednotky, jedna s výkonem 180 k při 3750 ot./min (nejvyšší točivý moment 450 Nm při 1750 ot./min) a druhá o výkonu 150 k při 4000 ot./min (380 Nm při 1500 ot./min). Obě verze jsou kombinované s pohonem zadních kol a šestistupňovou manuální převodovkou nebo alternativně novou osmistupňovou automatickou převodovkou. 

Zážehový přeplňovaný motor 2.9 BiTurbo 510 k
Pro verzi Quadrifoglio vznikl zcela jedinečný motor, a to jak ve smyslu použitých technologií, tak i výkonových parametrů. Má všechny předpoklady k tomu, aby se stal v dané kategorii opravdovým měřítkem. Zážehový přeplňovaný vidlicový šestiválec BiTurbo inspirovaný technologiemi Ferrari se vyznačuje kompletně celohliníkovou konstrukcí, díky čemuž minimalizuje celkovou hmotnost vozu, zvláště pak co se týče zatížení přední nápravy. Poskytuje úchvatné výkonové parametry v podobě výkonu 510 k a točivého momentu 600 Nm. Jejich zásluhou dosahuje vůz nejvyšší rychlosti 307 km/h a z 0 na 100 km/h zrychlí za 3,9 sekundy. Navzdory fascinujícím hodnotám výkonu a točivého momentu je zážehový přeplňovaný motor 2.9 BiTurbo přeborníkem i ve smyslu emisí (198 g CO2/km s šestistupňovou manuální převodovkou) a je mimořádně účinný, a to především díky systému elektronického vypínání válců. 


Inovativní a exkluzivní technická řešení
V souladu s tradicí Alfy Romeo je u nové Giulie použita neinvazivní elektronika, jejímž úkolem je pouze zvýraznit požitek z jízdy, který vyplývá z dokonale koncipovaného šasi a zavěšení kol. Vůz se tak může pochlubit vysoce vyspělou mechanikou, ale zároveň nabízí i četné elektronické bezpečnostní systémy ať už ve standardu nebo volitelně. 

Alfa™ Torque Vectoring (pouze u verze Giulia Quadrifoglio)
Technologie Torque Vectoring s dvojitou spojkou integrovanou v diferenciálu zadní nápravy dovoluje řídit točivý moment na každé kolo odděleně. Tímto způsobem zlepšuje přenos výkonu na vozovku i za zhoršené přilnavosti. Jízda je tak zábavná a zároveň bezpečná, aniž by přitom musela přijít ke slovu agresivní elektronická kontrola stability.  

Integrovaný brzdový systém (IBS)
Nová Giulia představuje ve světové premiéře inovativní elektromechanický systém IBS, který kombinuje kontrolu stability a tradiční brzdy s posilovačem. Kromě důležité optimalizace hmotnosti, skvělého pocitu a snížení vibrací v pedálu se tomuto systému podařilo dosáhnout okamžité odezvy brzd a tím i rekordně krátké brzdné dráhy: ze 100 na 0 km/h zastaví Giulia na 38,5 metru, v případě Giulie Quadrifoglio dokonce na 32 metrech. 

Varování před čelním nárazem FCW s autonomním nouzovým brzděním AEB a detekcí chodců
Standardem celé řady je systém varování před čelním nárazem. Pomocí radarového senzoru a kamery za čelním oknem nepřetržitě sleduje přítomnost překážek ve směru jízdy a v případě hrozící kolize okamžitě zahájí varování řidiče. Pokud řidič nereaguje, automaticky zahájí brzdění (systém autonomního brzdění AEB) s cílem kolizi zabránit nebo alespoň zmírnit její následky. Součástí systému je i funkce rozpoznávání chodců, která zpracovává informace z radaru a kamery a v případě potřeby je schopna vůz zcela automaticky zastavit (z rychlosti až 65 km/h). 
	
Alfa™ Active Aero Splitter (pouze u verze Giulia Quadrifoglio)
Kromě vynikajícího koeficientu odporu vzduchu Cx (0,32), špičkové rovnováhy sil v zatáčkách a přítlaku využívá verze Quadrifoglio systém Alfa™Active Aero Splitter. Jedná se o klapku z uhlíkového kompozitu instalovanou v přední části vozu, která aktivně řídí přítlak pro vyšší výkon a lepší přilnavost ve vysokých rychlostech.  

Alfa™ DNA a Alfa™ DNA Pro (pouze u verze Giulia Quadrifoglio)
Nová Giulia je vybavena novým voličem Alfa™ DNA, který upravuje dynamické chování vozidla podle nastavení řidiče v rámci režimů Dynamic, Natural, Advanced Efficiency (režim energetické účinnosti se u Alfy Romeo objevuje vůbec poprvé) a Race (pouze pro verzi Giulia Quadrifoglio). 

Alfa™ Chassis Domain Control (pouze pro verzi Giulia Quadrifoglio)
Všechny tyto systémy řídí Alfa™ Chassis Demand Control (CDC), mozek veškeré elektroniky na palubě od Magneti Marelli, který vše koordinuje s cílem optimalizovat výkon a zajistit maximální potěšení z jízdy. Systém řídí činnost různých prvků, jakými jsou volič jízdní dynamiky Alfa™ DNA Pro, systém Alfa™ Torque Vectoring, Alfa™ Active Aero Splitter, aktivní zavěšení a elektronická kontrola stability ESP, a těmto systémům přiřazuje specifické úkoly. Systém CDC přizpůsobuje jízdu v reálném čase pomocí Alfa™ DNA Pro v závislosti na údajích o zrychlení a otáčení kolem svislé osy dodávaných četnými senzory. Ve svém výsledku systém zabraňuje kritickým situacím a předem informuje jednotlivé řídicí jednotky integrované v elektronickém systému vozidla: podvozek, hnací ústrojí, zavěšení kol, brzdový systém, řízení a diferenciál. 

Zavěšení kol s exkluzivní technologií Alfa™ Link
Pro přední nápravu bylo navržené nové zavěšení s dvojicí příčných ramen se semivirtuální osou řízení, jehož úkolem je zlepšit filtrování nerovností a zajistit rychlé a přesné řízení. Toto exkluzivní řešení Alfy Romeo udržuje konstantní záklon rejdového čepu a dokáže se vypořádat s velkým bočním zrychlením, což znamená, že udržuje vždy perfektní stopu. Ve všech situacích a ve všech rychlostech je jízda s Alfou Romeo Giulia s nejpřímějším převodem řízení na trhu (11,8) přirozená a instinktivní. Zadní kola využívají čtyř a půl prvkové zavěšení patentované Alfou Romeo, které zajišťuje špičkový výkon, potěšení z jízdy a komfort.

8.8“ Connect 3D Nav
Systém Connect 8.8“ 3D Nav nové Alfy Romeo Giulia vyvinutý ve spolupráci se společností Magneti Marelli nabízí působivou řadu prvků a funkcí včetně další generace rozhraní člověk-stroj HMI. Systém je většinou řízený pomocí otočného ovladače Rotary Pad nebo 8,8palcové obrazovky s vysokým rozlišením integrované v přístrojovém panelu. Díky technologii Optical Bonding je k dispozici excelentní vizualizace a čitelnost displeje. 
Systém Connect 3D Nav je vybaven pokročilým rozpoznáváním hlasu pro kompletní konektivitu se všemi mobilními zařízeními (mobilní telefony, chytré telefony, tablety s operačními systémy Apple iOS a Android). Nejnovější generace infotelematického zařízení v modelu Giulia dovoluje obsluhovat digitální rádio DAB a digitální audio systém. Díky technologii Bluetooth umožňuje telefonovat v režimu hands-free a přehrávat hudební soubory z USB zařízení a chytrých telefonů, opět prostřednictvím Bluetooth. Systém navíc zahrnuje navigaci s 3D mapami s vysokým rozlišením, která dokáže vypočítat alternativní trasu a může být využívána i v případě, že signál GPS není dostupný. Posledně jmenovanou funkci zajišťuje technologie Dead Reckoning. Navigace zobrazuje i systémové informace o stylu jízdy a režim zvolený pomocí voliče Alfa™ DNA / Alfa™ DNA Pro.

Rozhraní člověk-stroj
Prostor pro cestující nabízí to nejlepší z hlediska kvality, bezpečnosti, výbavy a komfortu a také jeden specifický prvek designu Alfy Romeo: zvláštní důraz na řidiče. 
Není náhodou, že všechny hlavní ovladače, včetně startovacího tlačítka, jsou začleněné do volantu. Rozhraní člověk-stroj sestává ze dvou jednoduchých, uživatelsky vstřícných tlačítek pro nastavení voliče Alfa™ DNA a infotelematického systému. 

Kaplička s kontrolními ukazateli  
V závislosti na stupni výbavy je nabízen 3,5- nebo 7palcový barevný displej mezi kontrolními ukazateli, jenž řidiči poskytuje základní informace o vozidle. Zobrazovaný obsah je v závislosti na režimu DNA zvoleném řidičem uspořádaný do čtyř screenshotů a v reálném čase nabízí údaje o příčném zrychlení, spotřebě paliva jako i doporučený převodový stupeň.

Přední a zadní světlomety: souhrn vynikajícího stylu a technologií
Přední a zadní světlomety byly navržené značkou Magneti Marelli ve spolupráci s Alfou Romeo. Zásadním způsobem ovlivňují styl vozu a činí ho rozeznatelným na první pohled. 
Zadní LED světla zušlechťují zadní část zcela jedinečným způsobem, přičemž ale poskytují i zcela zřejmou výhodu ve smyslu bezpečnosti. To je dáno především tím, že se v případě brzdění rozsvítí rychleji než klasické žárovky. 

Podobně vyspělou konstrukcí se mohou pochlubit i přední světlomety, které jsou k dispozici ve třech odlišných provedeních, halogenovém nebo s xenonovou technologií poslední generace s 25- nebo 35wattovým modulem. V případě xenonových světel je vysoce světlý tón světla (odpovídající 4500° K) schopen zvýšit světelný tok a rozptyl při současné úspoře energie a zásadně ovlivňuje viditelnost v noci. Ta se v případě 35wattového modulu zvyšuje ve srovnání s běžnými halogenovými světly až o 200 %. Tato světla poskytují větší bezpečnost také proto, že překážka může být viditelná nejméně o sekundu dříve, což při rychlosti 50 km/h odpovídá dráze 28 metrů. 

Xenonové 35wattové světlomety využívají technologii AFS (Adaptive Frontlights System) pro přesměrování světelného paprsku při zatáčení, což logicky zlepšuje viditelnost. 
A nakonec je potřebné zmínit světla denního svícení DRL s funkcí osvětlování zatáček, boční poziční světla a ukazatele směru jízdy, vše využívající LED technologii pro větší účinnost a maximální výkon. 

Asistenční systémy jízdy
Design nové Giulie je koncipován tak, aby si řidič vychutnal maximální potěšení z jízdy. Vůz proto řidiči pomáhá ve všech směrech, mimo jiné tím, že nabízí všechny dostupné technologie pro zajištění bezpečnosti. Dokazuje to například systém varování před čelním nárazem (FCW), který prostřednictvím radaru a kamery za čelním oknem zjišťuje, zda se Giulia nepřibližuje k jinému vozidlu nebo překážce na stejné dráze příliš rychle, a v případě potřeby varuje řidiče nebo mu pomáhá kolizi zabránit, případně alespoň zmírnit její následky. 

Systém autonomního nouzového brzdění AEB s detekcí chodců monitoruje prostor před vozidlem, aby zabránil střetu s chodcem nacházejícím se před vozidlem. 

Paleta asistenčních systémů jízdy by nebyla kompletní bez systému sledování jízdních pruhů LDW, který sleduje neúmyslné opuštění jízdního pruhu, nebo systému sledování mrtvého úhlu BSM (volitelně), který pomocí senzorů monitoruje prostor kolem vozidla a řidiči asistuje během změn jízdních pruhů a během předjíždění nebo objíždění jiným vozidlem. 













Dokonalé rozložení hmotnosti na nápravy a nejlepší výkonová hmotnost
Jedním z hlavních cílů při návrhu nové Giulie bylo dosažení maximálního potěšení z jízdy. Klíčovými faktory pro dosažení tohoto cíle přitom bylo dokonalé rozložení hmotnosti na nápravy a vynikající výkonová hmotnost. 

Optimálního rozložení hmotnosti na nápravy dosáhli konstruktéři soustředěním těžších komponent co nejblíže středové ose vozu. 
Vynikající výkonové hmotnosti pak docílili pomocí rozsáhlého využití ultralehkých materiálů. Uhlíkový kompozit, neboli karbon, byl zvolen pro hnací hřídel, hliník pak pro motor a zavěšení kol, brzdy, dveře, blatníky a kapotu. Výsledkem této strategie je suchá hmotnost 1374 kg (u verze se vznětovým motorem 2.2 o výkonu 180 k). 
Snížení hmotnosti však žádným způsobem neovlivnilo vysokou torzní tuhost, špičkový akustický komfort a skvělou ovladatelnost za všech podmínek. 

Nová Giulia Quadrifoglio s motorem 2.9 V6 BiTurbo o výkonu 510 k se může pochlubit suchou hmotností 1524 kg, což přináší naprosto fascinující výkonovou hmotnost 2,99 kg/k. Těchto vynikajících hodnot bylo dosaženo rozšířením uhlíkového kompozitu také na střechu, kapotu, přední a zadní spoiler, zadní část a boční prahové nástavce. 
V zájmu dalšího snížení hmotnosti využívá verze Quadrifoglio dvojici součástí, které jsou nabízené volitelně: karbon-keramické brzdové kotouče a sedadla Sparco se skořepinou z uhlíkového kompozitu.











Osobitý italský design
Nová Giulia těží jako každá Alfa Romeo z dokonalé rovnováhy mezi dědictvím, rychlostí a krásou, čímž nejlépe vyjadřuje italský styl ve světě automobilů. Zahrnuje všechny charakteristické rysy čistého italského stylu, jako jsou dokonalý smysl pro proporce, jednoduchost a vynikající kvalita povrchů, což společně vytváří inovativní design, který je ale současně věrný tradicím. 

Proporce souvisí s celkovou architekturou vozu a stylistické detaily pak doslova vytvarovala použitá mechanika. Nová Giulia vyniká velmi krátkými převisy karoserie, dlouhou kapotou a předními blatníky, prostorem pro cestující usazeným co nejvíce k zadním poháněným kolům a svalnatými zadními blatníky, které jednoznačně prozrazují, kudy se síla motoru přenáší na silnici. S ohledem na optimální rozložení hmotnosti byl umístěn nejen motor, ale i další mechanické součásti. To vše se promítá také do velmi velkorysého rozvoru náprav, který je jedním z nejdelších v segmentu, avšak zároveň je součástí jedné z nejkompaktnějších karoserií. Tyto proporce pak doplňují dynamické linie, jež vytváří kapkovitý profil připomínající model Giulietta Sprint, jeden z nejkrásnějších vozů všech dob.

Dalším aspektem italského designu, který vlastně zahaluje nejkomplexnější tvůrčí proces, a sice návrh automobilu, je jednoduchost. Zakrýt dlouhou a složitou práci jednoduchými, přirozenými liniemi, které jsou elegantní a italské, je skutečně nelehkým úkolem. Tento přístup, jehož výsledkem jsou velmi čisté a aerodynamické linie, prostupuje celou historií Alfy Romeo. Také nová Giulia se může pochlubit velmi silnou osobitostí tvořenou několika jednoduchými liniemi: boky, které vykreslují dveře a obklopují kliky, a samozřejmě maskou na přídi ve tvaru trojúhelníkového listu, pravděpodobně nejslavnějšího a nejtypičtějšího stylistického prvku v automobilové historii.

Italský styl se vyznačuje rovněž propracovanými plochami, které vytvářejí bohaté a harmonické odrazy světla. V případě nové Giulie je výsledkem vznešený tvar, který připomíná velkou kočku ve skoku. Tvar vozu zvýrazňují i nové odstíny karoserie: tři pastelové - bílá, černá a červená Alfa - a osm metalických: černá Vulcano, šedá Silverstone, šedá Lipari, šedá Stromboli, šedá Vesuvio, titanová Imola, modrá Montecarlo a červená Monza. Nabídku doplňují dva exkluzivní třívrstvé odstíny pro verzi Quadrifoglio: bílá Trofeo a červená Competizione. 

Zásadní „složkou“ designu nové Giulie, která vlastně její design inspirovala, je řidič. Interiér se zaměřuje na ryzí potěšení z jízdy. Vše je čisté a soustředěné kolem řidiče, zvláště ovládací prvky, které jsou seskupené na malém volantu ideálním pro jakýkoliv styl jízdy. Místo řidiče je charakteristické šikmým tunelem, mírně zvlněným přístrojovým panelem a chytře uspořádanými ovladači. Na první pohled jsou zřejmé ručně zpracované detaily a špičkové materiály, jež byly zvoleny pro svůj vzhled i příjemnost na dotek. Jejich zpracování záměrně prozrazuje dotek lidské ruky.


























Řada na vybraných trzích regionu EMEA
V regionu EMEA zahrnuje řada Giulia tři stupně výbavy (Giulia, Super a Quadrifoglio) a pět kombinací hnacího ústrojí: vznětový přeplňovaný motor 2.2 o výkonu 150 k nebo 180 k s šestistupňovou manuální nebo osmistupňovou automatickou převodovkou a zážehový přeplňovaný motor 2.9 V6 Biturbo o výkonu 510 k s šestistupňovou manuální převodovkou. 

V závislosti na trhu bude řada přizpůsobena aktuálním požadavkům zákazníků (pro podrobnosti navštivte místní internetové stránky značky). 

Standardní výbava základního stupně Giulia je velkorysá a obsahuje nové a efektivní systémy aktivní bezpečnosti, jakými jsou varování před čelním nárazem (FCW) s autonomním nouzovým brzděním (AEB) a detekcí chodců, integrovaný brzdový systém (IBS), sledování jízdních pruhů (LDW) a tempomat s omezovačem rychlosti. Základní stupeň obsahuje i řadu estetických a funkčních prvků, například 16palcová litá kola, dvouzónovou automatickou klimatizaci, volič jízdní dynamiky Alfa™ DNA a infotelematický systém Connect s 6,5” obrazovkou. 

Specifikace Giulia Super přidává k základní výbavě exkluzivní doplňky exteriéru a interiéru: kožené a textilní čalounění ve třech různých odstínech, speciální interiérové prvky a 17palcová litá kola. 
Vrcholné provedení Quadrifoglio je ve standardu vybaveno všemi funkčními a estetickými prvky, které zvyšují elegantní a sportovní povahu vozu. Jedná se především o sportovní sedadla čalouněná kůží a Alcantarou, sportovní volant s červeným startovacím tlačítkem, prvky interiéru z karbonu a inspirované aerodynamikou. Mezi komfortní a bezpečnostní prvky patří monitoring mrtvého úhlu BSM, zadní kamera a 35wattové xenonové světlomety s technologií AFS. Pro dosažení maximálního výkonu jsou určené specifické technologie: aktivní spoiler Alfa™ Active Aero Splitter, specifický brzdový systém, volič jízdní dynamiky Alfa™ DNA Pro s režimem Race, který komunikuje se systémem Alfa™ Chassis Domain Control (CDC) a technologie řízení točivého momentu Alfa™ Torque Vectoring. 

Komplexní standardní výbava může být rozšířená prostřednictvím volitelných paketů Sport, Driver Assistance a Business. První z nich doplňuje verzi Super o sportovní volant s lepším úchopem, hliníkové prvky na přístrojovém panelu, středové konzole a obložení dveří a také xenonové světlomety. Paket Driver Assistance je určený pro verze Giulia a Super a přidává zadní couvací kameru s dynamickým naváděním a monitoring mrtvého úhlu (BSM). Paket Business je určený pro verze Giulia a Super a nabízí především systém 6,5“ Connect Nav.

Mopar® pro novou Giulii
Mopar®, značka zaměřená na příslušenství, služby, péči o zákazníka a originální náhradní díly všech značek skupiny FCA, nabízí pro novou Giulii kolem 80 druhů příslušenství, které uspokojí všechny estetické, funkční a bezpečnostní požadavky zákazníků, hledajících produkty, které maximalizují koncept sportovnosti a elegance.

Některé z těchto prvků jsou vyrobené z uhlíkového kompozitu, jako například přední maska chladiče ve tvaru V, kryty vnějších zpětných zrcátek, hlavice řadicí páky nebo osvětlené prahové lišty, to vše zdůrazňuje závodní povahu nové Giulie. Dalším z prvků, jež vozu přidávají na osobitosti a sportovnosti, je přední aerodynamický spoiler, boční prahové nástavce a zadní difuzor. Vůz lze dále zušlechtit světlomety s LED projektorem, kryty klíčů v třívrstvých odstínech (bílá nebo červená), čepičkami ventilků kol s logem Alfa Romeo, hliníkovými víčky oleje a paliva a nakonec 17-, 18- a 19palcovými litými koly.

Praktičnost umocňuje šikovný skládací kontejner do zavazadlového prostoru, ochranná pogumovaná rohož zavazadlového prostoru nebo koberečky, které pomáhají udržovat vůz čistý. Nabídka zahrnuje také tažné zařízení a střešní nosiče umožňující instalaci různých střešních systémů: přepravního boxu, nosiče lyží, nosiče surfového prkna, kajaku nebo jízdních kol. 

Kolekci doplňují prvky aktivní a pasivní bezpečnosti, jako jsou alarm, parkovací senzory, bezpečnostní šrouby a certifikované dětské sedačky, které zajišťují nejen bezpečnost, ale i komfort dětí. 

Kolekce Alfy Romeo
Mopar® se nezaměřuje pouze na vozidla, ale i ty, kteří je obdivují. Nová kolekce Alfy Romeo byla inspirovaná novým logem a jeho grafickými motivy. Navržená byla ve spolupráci se stylistickým centrem značky. Jedná se o technicky velmi vyspělé produkty vyrobené ze špičkových materiálů, jakými jsou karbon, hliník nebo Nycrotech. Kolekce zahrnuje několik řad od oděvů, kde jsou hlavními položkami trička a mikiny z technických tkanin a s barevným logem, dále kožené výrobky, jako brašny Unisex vyrobené z high-tech materiálu a kůže s broušeným kovovým povrchem, a nakonec různé příslušenství v podobě peněženek nebo klíčenek.  

Mopar® Vehicle Protection
Mopar® Vehicle Protection nabízí řadu služeb garantovaných skupinou Fiat Chrysler Automobiles, jejichž úkolem je zajistit potěšení z jízdy bez jakýchkoliv problémů nebo starostí. 
V případě služeb Mopar® Vehicle Protection je servis prováděn výhradně vysoce kvalifikovanými a továrnou vyškolenými techniky autorizovaných dílen Alfa Romeo, kteří používají pouze originální nástroje a náhradní díly. Ve spolupráci s Alfou Romeo nabízí Mopar® v závislosti na daném trhu velmi flexibilní plány údržby a prodloužené záruky. 

Každý z těchto plánů nabízí možnost výběru z mnoha úrovní ochrany, které se liší dobou trvání i počtem ujetých kilometrů s cílem uspokojit co nejširší škálu potřeb. Například prostřednictvím plánů Maximum Care lze standardní záruku výrobce prodloužit až o pět let. Záruky pokrývají všechny mechanické a elektrické součástí vozidla. Plány Easy Care pak dovolují nastavit pevnou cenu za pravidelnou údržbu a mít tak další investice naprosto pod kontrolou.

Mopar® Owner Centre 
Zákazníci Alfy Romeo mohou využít i služeb Mopar® Owner Center. Platforma Mopar® Owner Centre, oceněna v italské anketě věnované internetové a interaktivní komunikaci Interactive Key Award, nabízí zákazníkům rozsáhlý obsah týkající se péče a údržby vozidel.

Obsah, který je veřejně dostupný, zahrnuje kompletní řadu informací o světě poprodejních služeb: od služeb po příslušenství, od originálních dílů po péči o zákazníka, od e-shopu se značkovými předměty po dokumentaci a technickou část. Program Mopar® Owner Centre je nyní nabízen na 21 trzích regionu EMEA: v Itálii, ve Španělsku, v Belgii, Lucembursku, Francii, ve Velké Británii, v Německu, Nizozemí, Polsku, Portugalsku, Švédsku, Rakousku, Švýcarsku, Irsku, Řecku, Maroku, Dánsku, Jižní Africe, Rusku, Srbsku a Maďarsku.

Po zaregistrování své nové Giulie ve vyhrazené sekci myAlfaRomeo mohou zákazníci Alfy Romeo přistupovat k řadě služeb a exkluzivnímu obsahu, jako i speciálním nabídkám s kompletními a vysoce personalizovanými službami. Sekce myAlfaRomeo je nyní k dispozici v 14 zemích: Itálie, Španělsko, Německo, Polsko, Nizozemí, Belgie, Řecko, Dánsko, Portugalsko, Velká Británie, Rakousko, Irsko, Švédsko a Švýcarsko. Pro další podrobností se zaregistrujte na stránkách http://my.alfaromeo.com.

Péče o zákazníky Mopar®
Mezinárodní kontaktní centrum péče o zákazníky se nachází v italském Arese a představuje největší multibrandovou podporu zákazníků v Evropě poskytovanou v mnoha jazycích. Ročně vyřídí přes 4 miliony požadavků zákazníků z více než 20 zemí, kterým poskytuje vysoce kvalitní služby a komunikaci v jejich rodném jazyce. 

Péče o zákazníky Alfy Romeo je nabízená prostřednictvím vyhrazené telefonní linky AlfaInfoMore z celé Evropy. Služba je aktivní od pondělí do pátku od 8 do 20 hodin a také v sobotu od 9 do 18 hodin a je určena italským, německým, francouzským, španělským a britským zákazníkům. Zákazníci mohou využívat také inovativní kanály, jakým je @AlfaRomeoCare, twitterový účet věnovaný péči o zákazníky pro italský, francouzský, britský a německý trh. Zákazníci registrovaní v sekci myAlfaRomeo  mohou rovněž využít možnosti chatování s oddělením péče o zákazníky (v tuto chvíli pouze v Itálii). 
V zájmu Alfy Romeo zůstat na blízku všem zákazníkům byla pro model Giulia Quadrifoglio zřízena speciální bezplatná linka Alfa Top Care: 00 800 253 242 00. Služba je k dispozici v Rakousku, Belgii, Dánsku, Francii, Německu, Irsku, Itálii, Lucembursku, Nizozemí, Polsku, Portugalsku, Španělsku, Švédsku, Švýcarsku a ve Velké Británii a je řízena specializovanými a vysoce kvalifikovanými operátory 24 hodin denně a sedm dní v týdnu.  

	 
	2.2 150 k 
MT6 
	2.2 150 k 
AT8 
	2.2 180 k 
MT6 
	2.2 180 k 
AT8 
	2.9 k 
BiTurbo 
MT6 
	2.9 V6 
BiTurbo 
AT8 

	SPECIFIKACE
	  
	  
	  
	  
	  
	K dispozici krátce po uvedení na trh

	Palivo 
	diesel 
	diesel 
	diesel 
	diesel 
	benzin 
	benzin

	Počet válců, uspořádání
	4, v řadě
	4, v řadě
	4, v řadě
	4, v řadě
	Vidlicový 6válec
	Vidlicový 6válec

	Vrtání x zdvih (mm) 
	83 x 99 
	83 x 99 
	83 x 99 
	83 x 99 
	86,5 x 82 
	86,5 x 82 

	Zdvihový objem 
(cm3) 
	2143 
	2143 
	2143 
	2143 
	2891 
	2891 

	Kompresní poměr 
	15,5:1 
	15,5:1 
	15,5:1 
	15,5:1 
	9,3:1 
	9,3:1 

	Nejvyšší výkon: kW 
(k) při ot./min 
	110 (150) 
při 4000 
	110 (150) 
při 4000 
	132 (180) 
při 3750 
	132 (180) 
při 3750 
	375 (510) 
při 6500 
	375 (510) 
při 6500 

	Nejvyšší točivý moment: Nm (kgm) při ot./min
	380 (39) při
1500 
	450 (46) při
1750 
	380 (39) při
1500 
	450 (46) při
1750 
	600 (61) při
2500 
	600 (61) při
2.500 

	Rozvodový mechanizmus
	řemen 
	řemen 
	řemen 
	řemen 
	řetěz
	řetěz

	Dodávka paliva
	Elektronické vstřikování 
	Elektronické vstřikování 
	Elektronické vstřikování 
	Elektronické vstřikování 
	Elektronické vstřikování 
	Elektronické vstřikování 

	Systém Stop&Start 
	Standard 
	Standard 
	Standard 
	Standard 
	Standard 
	Standard 

	PŘEVODOVÉ ÚSTROJÍ 
	  
	  
	  
	  
	  
	  

	Pohon 
	zadní
	zadní
	zadní
	zadní
	zadní
	zadní

	Převodovka 
	Manuální 6stupňová
	Automatická
8stupňová
	Manuální 6stupňová
	Automatická 
8stupňová
	Manuální 6stupňová
	Automatická 
8stupňová

	1. převodový stupeň 
	4,002 
	5,000 
	4,002 
	5,000 
	4,055 
	5,000 

	2. převodový stupeň
	2,108 
	3,200 
	2,108 
	3,200 
	2,396 
	3,200 

	3. převodový stupeň
	1,395 
	2,143 
	1,395 
	2,143 
	1,582 
	2,143 

	4. převodový stupeň
	1,000 
	1,720 
	1,000 
	1,720 
	1,192 
	1,720 

	5. převodový stupeň
	0,780 
	1,314 
	0,780 
	1,314 
	1,000 
	1,314 

	6. převodový stupeň
	0,645 
	1,000 
	0,645 
	1,000 
	0,872 
	1,000 

	7. převodový stupeň
	- 
	0,822 
	- 
	0,822 
	- 
	0,822 

	8. převodový stupeň
	- 
	0,640 
	- 
	0,640 
	- 
	0,640 

	Zpátečka
	3,647 
	3,456 
	3,647 
	3,456 
	3,678 
	3,478 

	Celkový převod nápravy
	3,270 
	2,620 
	3,270 
	2,620 
	3,090 
	3,090 

	OBJEMY A HMOTNOSTI
	  
	  
	  
	  
	  
	  

	Objem nádrže paliva (litrů)
	52 
	52 
	52 
	52 
	58 
	58 

	Pohotovostní hmotnost (kg)
	1374 
	1445 
	1374 
	1445 
	1580 
	N/A* 

	Nejvyšší hmotnost nebrzděného přívěsu (kg)
	600 
	600 
	600 
	600 
	- 
	- 

	Nejvyšší hmotnost brzděného přívěsu (kg)
	1600 
	1600 
	1600 
	1600 
	- 
	- 

	VÝKONY 
	  
	  
	  
	  
	  
	  

	Nejvyšší rychlost (km/h) 
	220 
	220 
	230 
	230 
	307 
	307* 

	Zrychlení z 0 na 100 km/h (s)
	8,4 
	8,2 
	7,2 
	7,1 
	3,9 
	3,9* 

	SPOTŘEBA PALIVA A EMISE podle směrnice 
1999/100/EC 
	  
	  
	  
	  
	  
	  

	Spotřeba paliva v městském provozu (l/100 km)  
	5,3 
	5,3 
	5,3 
	5,3 
	12,8 
	12,4* 

	Spotřeba paliva v mimo městském provozu (l/100 km)  
	3,5 
	3,5 
	3,5 
	3,5 
	6,1 
	5,7* 

	Spotřeba paliva v kombinovaném provozu (l/100 km)  
	4,2 
	4,2 
	4,2 
	4,2 
	8,5 
	8,2* 

	Emise CO2 (g/km) v kombinovaném provozu
	109 
	109 
	109 
	109 
	198 
	189* 

	Emisní norma
	EURO 6b 
	EURO 6b 
	EURO 6b 
	EURO 6b 
	EURO 6b 
	EURO 6b 



*Údaje podléhající v současné době schvalovacímu procesu, změny vyhrazené. 



Turín, 10. května 2016
